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EXAMEN PARA PATRON/PATRONA DE YATE
MODULO GENERICO

SEGURIDAD EN LA MAR

1. Un GM o altura metacéntrica muy grande en un barco, genera:
a. Estabilidad baja con recuperaciones bruscas y violentas.
b. Mucha estabilidad con recuperaciones lentas o muy lentas.
c. Poca estabilidad con recuperaciones lentas o muy lentas.

d. Mucha estabilidad con recuperaciones bruscas y violentas.

2. El punto donde tienen su resultante todas las presiones del agua sobre el cas-

co en el sentido de abajo hacia arriba se denomina:
a. Centro de gravedad del barco.
b. Centro de carena.
c. Desplazamiento del buque.

d. Volumen de carena.

3. ¢Cual de las siguientes condiciones esta relacionada con el concepto de bu-

que adrizado?
a. Un equilibrio inestable.
b. Una escora nula.
c. El metacentro desplazado.

d. Asiento de carena.
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4. Un barco presenta equilibrio inestable:
a. Cuando su metacentro esta por debajo del centro de gravedad.
b. Cuando el centro de carena esta por encima del centro de gravedad.
c. Cuando su metacentro esta por encima del centro de gravedad.

d. Cuando el metacentro y el centro de gravedad coinciden en el mismo

punto.

5. Para corregir una escora a babor y aumentar la estabilidad de nuestro barco

moviendo un peso que tenemos a bordo lo trasladaremos hacia:
a. Babory hacia arriba.
b. Babor y hacia abajo.
c. Estribor y hacia arriba.

d. Estribor y hacia abajo.

6. El aparato que genera una sefial en el radar, formada por una linea de 12 pun-
tos que se transforman en 12 arcos cuando el buque se encuentra a una milla
y se transforman en circulos concéntricos cuando se encuentra a menos de

una milla, se denomina:
a. Reflector de radar.
b. Respondedor de radar.
c. Radiobaliza.

d. EPIRB.
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7. Cuando lanzamos una balsa salvavidas y esta se infla en la mar en posicion

invertida:

a.

b.

Al menos dos personas deben poder adrizarla en aguas tranquilas.

Al menos una persona debe poder adrizarla tanto con mala mar como

en aguas tranquilas.

El nimero de personas que se necesitan para adrizarla dependera del

tamano de la balsa.

Al menos dos personas podran adrizarla con la mar encrespada.

8. En caso de abandono de la embarcacion, debemos embarcar en la balsa

siempre que sea posible:

a.

b.

Desde el agua, con la ayuda de otro tripulante.
Desde cubierta, saltando sobre la balsa.
En seco, sin saltar al agua ni sobre la balsa.

Individualmente desde el agua.

9. ¢Cual de las siguientes frases hace referencia al elemento denominado heli6-

grafo?
a.

b.

Respondedor radar obligatorio a bordo.
Nos permite medir la luz en un punto concreto.
Sirve para desalinizar el agua de mar.

Espejo empleado para realizar sefales de socorro.
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10. Los chalecos salvavidas para cumplir con la norma deberan incorporar:
a. Luzy arnés de seguridad.
b. Luz, silbato y bandas reflectantes.
c. Luz, silbato, bandas reflectantes y arnés de seguridad.

d. Silbato, bandas reflectantes y arnés de seguridad

METEOROLOGIA

11. ,Cual de los siguientes fenémenos no ayudan a la desaparicién de la niebla?
a. El calor del sol
b. Corrientes superficiales y célidas
c. Los vientos fuertes

d. El aumento de la humedad relativa

12. ¢ Cual de los siguientes vientos no es un viento caracteristico del Mediterra-

neo?
a. Meltemi
b. Bora
c. Abrego
d. Lebeche

13. A la magnitud que se obtiene de dividir la diferencia de presiéon que hay entre

dos puntos por la distancia horizontal que los separa se denomina:
a. Fuerza del viento
b. Fetch
c. Gradiente horizontal de presion

d. Todas las respuestas son correctas
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14. Al tanto por ciento de vapor de agua presente en la atmosfera en un momento

dado con respecto al total que podria haber a la misma temperatura, se le de-

nomina,

a.

b
C.
d

Humedad absoluta
Humedad relativa
Punto de Rocio

Saturacion del aire

15. Indique cual es la afirmacion correcta respecto a las borrascas:

a.

Se caracterizan por la estabilidad del tiempo, siendo infrecuentes los
vientos fuertes.

Se caracterizan por la inestabilidad del tiempo, siendo frecuentes los
vientos fuertes.

Se caracterizan por la inestabilidad del tiempo, siendo infrecuentes los
vientos fuertes.

Se caracterizan por la estabilidad del tiempo, siendo frecuentes los

vientos fuertes.

16. Las corrientes termohalinas se producen por:

a.

Diferentes densidades de dos masas de agua (temperatura o salini-
dad)

Empuje del viento; se producen afloramientos de aguas abisales frias
para compensar el desnivel.

Diferentes presiones o alturas de los océanos (las aguas se acumulan
a sotavento)

Corrientes de marea
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17. ¢ Qué género de nubes se caracterizan por formar nubes densas y potentes,

de gran dimension vertical, en forma de montafia o de enormes torres?

a.

b
C.
d

Cirrus.
Cirrostratus.
Cumulonimbus.

Stratus.

18. Para hacer una prevision de niebla con un psicrometro, necesitaremos la hu-

medad

a.

relativa del aire y el punto de rocio, para ello:

Entraremos en las tablas psicrométricas con los valores tomados en el
psicrometro del termémetro seco y la diferencia de entre el termémetro
seco y humedo.

Entraremos en las tablas psicrométricas con los valores tomados en el
psicrometro del termémetro seco y el termémetro humedo.

El psicometro nos da directamente la humedad relativa del aire y el
punto de rocio.

Entraremos en las tablas psicrométricas con los valores tomados en el

psicrémetro del termémetro seco y la temperatura del agua de mar.

19. La corriente de superficie, en general, en el Estrecho de Gibraltar es de rum-

bo:

Oeste, debido a que el Mar Mediterraneo tiene mayor salinidad que el
Océano Atlantico
Este, debido al déficit de agua en el Mar Mediterraneo con respecto al
Océano Atlantico
Este, debido al déficit de agua en el Océano Atlantico con respecto al
Mar Mediterraneo
Oeste, debido a que el Mar Mediterraneo tiene menor salinidad que el

Océano Atlantico
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20. Al temporal subito y violento con fuertes rafagas de viento del oeste al noroes-

te que azota las zonas del Mar Cantabrico y del Golfo de Vizcaya se le deno-

mina:
a. Galerna
b. Cierzo
c. Viento del Norte
d

Céfiros
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EXAMEN PARA PATRON/PATRONA DE YATE

MODULO NAVEGACION

(II)TEORIA DE LA NAVEGACION

21.- Definimos latitud como:

a. Arco de Ecuador contado desde el meridiano superior de Greenwich al
meridiano superior del lugar en el que se encuentra nuestro barco.

b. Arco de meridiano del lugar, entendido como un angulo y contado desde
el Ecuador hasta el paralelo del lugar.

o Arco de meridiano del lugar, entendido como un dngulo y contado desde
el Ecuador hasta el meridiano del lugar.

d. Arco de Ecuador contado desde el meridiano superior de Greenwich al
meridiano inferior del lugar en el que se encuentraba nuestro barco.

22.- EL TIEMPO UNIVERSAL .....

a. Es el tiempo transcurrido desde que el Sol medio pasé por el meridiano
180°.
b. Es el tiempo transcurrido desde que el Sol medio pasé por el meridiano

inferior de lugar.

¢ Es el dia que empieza a contar cuando el Sol medio pasa por el meridia
no inferior de Greenwich (180°).

d. Es el tiempo transcurrido desde que el Sol medio pasé por el meridiano
superior de lugar.

23.- En relacion a la correccion total, ;qué respuesta es la correcta?

a. La podemos calcular tomando una demora de aguja a la estrella Polar .

b. Es la suma de la declinacién magnética y el desvio de aguja y siempre es
positiva.

(61 Es la diferencia entre la demora verdadera y la demora de aguja.

d. Las respuestas a) y c) son correctas .
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24.- El punto fundamental asociado a un sistema de referencia, sistema con respecto al
cual se determinan las coordenadas geogréficas de los puntos de la superficie terres-
tre, se denomina:

a. GNSS

b. Cero Hidrografico
C. GPS

d. Datum

25.- La correcciones de las cartas nauticas las podemos corregir por medio de:

a. No se corrigen, es necesario comprar cartas nuevas.
b. Los Avisos a los navegantes .

C. Los Derroteros.

d. Las respuestas b) y c) son correctas .

26.- Indique qué respuesta es CORRECTA en relacién al AlS:
a. Puede ser una ayuda para evitar abordajes .

b. Sefializa automdticamente en la carta electrénica de otro buque el
indicativo del buque que emite .

C. Permite intercambiar datos de navegacion entre barcos o con estaciones
costeras.
d. Todas las respuestas anteriores son correctas .

27.- Nuestro GPS abordo nos ofrecerd entre otros datos como el SOG, que es:

a. La velocidad sobre el fondo.

b. La velocidad efectiva.

C. El rumbo sobre el fondo.

d. Las respuestas a y b son correctas.
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28.- El tiempo estimado de llegada en un equipo GNSS, se representa por las siglas:

a. ETD
b. WPT
C. ETA
d. XTE

29.- La hora de reloj de bitacora....

a. Es la que llevamos a bordo.

b. Es igual a la Hora legal.

C. Es la que establece el gobierno de una nacién para reducir el consumo
eléctrico.

d. Las respuestas a y b son correctas

30.- El rumbo verdadero es el angulo comprendido entre:

a. Es el angulo que forma la linea de crujia o linea proa-popa del barco con
respecto al norte geogréfico o norte verdadero.

b. Es el dngulo que forma el Norte Magnético con la linea proa-popa del
barco. Este rumbo no se utiliza en la practica en la navegacion .

c. Es el rumbo que marca el compas del barco y es por tanto, el dngulo
que forma el norte de aguja con la linea proa-popa del barco.

d. Ninguna de las respuestas anteriores es correcta.
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(IV) NAVEGACION CARTA

Derrota loxodromica. Resolucién analitica:

31.- Un yate se encuentra en situaciéon de salida: ls = 42° 54,0° N y Ls = 009° 25,7 W,
navega una distancia de 150 millas al rumbo verdadero (Rv°) = SW, en zona de viento
de Levante que abate (ab) = 10°. Calcular las coordenadas de llegada.

a. lu=41°27"57,8 N Ly=011°28" 34,4 W
b. ly=40°51"07,6"N Ly =010°51 442" W
c. lu=41°27" 57,8 N Ly=012°11"31,2" W
d. ly=40°51"07,6"N Ly=011°21"149" W

32.- El dia 27 de noviembre de 2024 siendo hora oficial (Hof) = 22:00, un yate se encuen-
tra en el puerto de Vigo, y obtiene sonda en la carta (Sc) = 5,50 metros, en ese momen-
to la presion atmosférica es 1000 mb. Calcular la sonda en el momento (Sm), con la ta-
bla de mareas adjunta.

a. Sm = 8,94 metros.
b. Sm = 7,36 metros.
C. Sm = 8,05 metros.
d. Sm = 6,10 metros.

33.- Un yate se encuentra en la oposicién entre el Faro de Cabo Trafalgar FI(2+1)15s22M
y el Faro de Punta Gracia Oc(2)5s13M, a 3 millas de este ultimo, obtenemos una demora
de aguja (Da®) al Faro de Cabo Trafalgar FI(2+1)15s22M = N63W. Calcular la correccion
total (Ct):

a. Ct = 05° NE

b. Ct =00°

C Ct = 06° NE

d. Ct = 06° NW
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34.- Un yate se encuentra en la situacién | = 36° 00,2 Ny L = 006° 15,0" W, se dirige al
Faro de Punta Gracia Oc(2)5s13M. Durante la navegacion se encuentra afectado por un
viento del norte de fuerza 3 que le abate 7°. El desvio del buque (A) = 06° NE y la decli-
nacién magnética (dm) = es la de la carta para el ano en curso y aproximada al grado.
Calcular el rumbo de aguja (Ra®).

a. Ra® = 064°
b. Ra® = 076°
C. Ra® = 083°
d. Ra® = 090°

35.-A Hrb =04:00, un yate se encuentra en la situacién | = 35°51,4" Ny L = 006° 12,4 W,
se pone a navegar a una velocidad de maquinas (Vb) = 8 nudos al rumbo verdadero (Rv°)
= 075° en zona de corriente de rumbo (Rc®) = NE e intensidad horaria de la corriente
(Ihc) = 2,6 nudos. ;Cudl sera la velocidad efectiva (Vef) efectuada por el yate?

a. Vef = 9,2 nudos.
b. Vef = 11,5 nudos.
e Vef = 9,6 nudos.
d. Vef = 10,4 nudos.

36.- Un yate al ser Hrb = 16:00 navega a rumbo verdadero (Rv®) = E con una velocidad
de maquinas de 6 nudos, obtiene una distancia radar al Faro de Punta Malabata
FI.5s22M de 4,4 millas. Al ser Hrb = 16:42 observa demora verdadera del Faro de Punta
Malabata FI.5s22M = 231°; se pide la situacién observada (S/o) a Hrb = 16:42.

a. lo=35°57,5 N Lo = 005° 36,9 W
b. lo=35°55,0"N Lo = 005° 36,8" W
c. lo=35°53,4"N Lo = 005° 38,4" W
d. lo=35°52,0"N Lo = 005° 22,0' W
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37.- A Hrb 14:00 un yate se encuentra en la situaciéon | = 36° 08,4° Ny L = 005° 11,4" W,
con una velocidad de maquinas de 12 nudos y navega a un rumbo de aguja (Ra°) = 215°,
se encuentra afectado por una corriente de rumbo desconocido. A Hrb 14:37, observa
simultaneamente demora de aguja (Da°) de Punta Carnero FI(4)WR.20s16/13M = 296° y
demora de aguja de Punta Almina FI(2)10s22M = 163°, correccién total (Ct) = 05° NE.
Calcular el rumbo de corriente (Rc®) e intensidad horaria de la corriente (lhc).

a. Rc® = 245° Ilhc = 3,3 nudos.
b. Rc® = 072° lhc = 2,3 nudos.
C. Rc® = 040° Ilhc = 2,8 nudos.
d. Rc® = 220° lhc = 3,0 nudos.

38.- Un yate se encuentra en la situacion | =36° 00,0 Ny L = 005° 50,0° W, esta afec-
tado por una corriente de rumbo (Rc®) = W, intensidad horaria de la corriente (lhc) = 3
nudos, sopla un viento del Norte que le abate 04°, decide poner rumbo al espigén del
puerto de Tanger FI(3)12s14M, a una velocidad de mdquinas de 12 nudos, una vez a rum-
bo azimut de aguja de la estrella polar (Za®) = 350°. Se pide el rumbo de aguja al que
tendra que navegar para llegar al espigdén del puerto de Tanger.

a. Ra® =170°
b. Ra® = 164°
C. Ra® =142°
d. Ra® = 150°

39.- Un yate al ser Hrb = 12:00, se encuentra en latitud (1) = 36° 00,0" N y Longitud (L) =
005° 26,4" W, navega a rumbo verdadero (Rv®) = 255° con una velocidad de maquinas de
9 nudos, en zona de corriente de rumbo (Rc®) = S e intensidad horaria de la corriente
(Ihc) = 2 nudos. Se pide la situacién de estima a Hrb = 13:20.

a. le =35°56,5"N Le = 005°39,9° W
b. le=35°51,0"N Le = 005° 46,8 W
c. le =35°54,2" N Le = 005° 40,6° W
d. le =35°55,4" N Le = 005° 42,0 W

CONSELLERIA DO MAR

DIRECCION XERAL DE DESENVOLVEMENTO PESQUEIRO
Rua dos Irmandifios, s/n- Salgueirifios

15781 Santiago de Compostela

T.981546 176

cma.dxdesenvolvemento@xunta.gal



CONSELLERIA Instituto Politécnico Maritimo Pesqueiro
DO MAR do Atlantico
Avda Beiramar, 55 — 36202 VIGO
Telf.: 886110825-26 - Fax 886110853
inst.pesqueiro.atlantico@edu.xunta.gal

A XUNTA
3¢l DE GALICIA

40.- Siendo Hrb = 19:00, un yate se encuentra en posicion | = 36° 07,0 N y
L = 006°10,0° W, da rumbo al Faro de Cabo Roche FI(4)24s20M, teniendo en cuenta que
durante la navegacién va a estar afectado de una corriente de rumbo (Rc®) = 100° e in-
tensidad horaria de la corriente (lhc) = 2,8 nudos. ;Cudl sera la velocidad de maquinas
(Vb) a la que tendra que navegar si quiere llegar al Faro de Cabo Roche a Hrb = 19:547

a. Vb =11,5 nudos.

b. Vb =10,4 nudos.
C. Vb =12,6 nudos.
d. Vb = 09,4 nudos.
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SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE
Dia Hora Alt Dia Hora Alt Dia Hora Alt Dia Hora Alt Dia Hora Alt Dia Hora Alf | Dig Hora Alt Dig Hora Ayt
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D 2024 075 L 1947 051| M 2003 077 X 1959 028 @ 2046 083 S 2100 047| @ 254 091 L 3 07
0231 320 0159 3,54 0231 340 0212 384 0256 353 0315 386 0308 352 0351 37
2 08:26 0,83 17 08:00 0,57 2 08:30 0,82 ]7 08:16 0,33 2 09:02 0,85 ]7 09:29 043 2 09:20 0,87 ]7 10:10 0'60
14:42 350 1413 393 14:42 357 1430 4,09 1511 348 1542 371 1528 333 1620 33
L2055 067 M 2028 025 @ 200 073 O 2040 021 S 2115 086 D 3145 o1 L 2129 053 M 7 081
0302 329 0239 374 02:58 348 0253 395 0327 355 0401 378 0345 3,54 036 34
3 0838 075 18 0841 0 3 0858 078 1g 0859 025 3 03 088 1g 1017 0% 3 958 087 18 0% g7,
1512 355 14:55 4,10 1510 359 15:14 410 1543 343 1630 350 16:06 3,28 1705 3%
@ 222 06a O 218 012| I zy 074 V2121 027 D 2145 091 L 2598 08| M 206 097 X 093
0331 335 0320 387 0326 351 0334 39 0359 352 04:48 363 04:23 350 0521 35,
4 %8 072 19 W2 021 4 %7 079 19 0942 030 4 1908 095 19 1106 076 4 1938 0% 10 1141 0y
1542 354 137 415| 3 1538 35 1558 396 16:16 333 1719 326 16:47 319 17:49 309
X 2152 086 J 2148 012 2144 078 S 2203 045| L 2218 104 M 2514 103) X 2245 104 J 2343 107
0359 337 0400 3,89 0353 3,50 0417 385 0433 344 0537 344 0505 3,44 0606 335
5 57 074 90 1004 022 5 095 083 90 1028 047 5 104 104 9 1159 099 5 112 0% o 1225 1
16:10 352 16:20 4,06 1606 348 16:44 370 1653 3,19 1812 302 17:32 3,08 1836 294
219 011 V29 027| S 291 087 D 2246 00| M 2285 115 X J 2330 114 V
04:26 3,34 04:42 379 0422 344 0503 365 0513 3,32 0004 1,25 0553 3,34 0029 12
§ 1028 079 91 1047 0y § 1927 08 91 1117 072 b 1126 116 91 0631 3 4 1211 104 91 w53 37
O 1438 343 1705 3831 B 1637 33 17:33 337 1736 302 41 1257 1% 1825 297 1314 120
V' 2247 080 S 2311 053 241 100 L 2331 10| X 233 130 J 1011 282| Vv S 1926 g
d 04555 327 0525 360 0454 335 0552 3,39 0559 3,17 0102 1,45 00:22 1,24 01:20 1,37
] 7 105 08 99 113 063 7 1100 106 99 1211 103 7 1217 18 99 0733 30 7 %% 325 99 014 3
1708 330 17:52 349 17:10 320 1828 303 18:31 284 1406 13| £ 1309 172 1408 133
S 2316 022 D 235 085| L 2514 116 M J Vo022 270 1927 289 (P 2022 27
0525 3,17 0613 333 0529 321 00:23 1,31 00:30 145 0214 1,58 8;:58 13 0218 148
§ 127 102 1226 094 11:38 1.2 0651 314 0659 303 0843 293 50 318 08:41 288
8 17:40 313 2L3 1846 311| 8 1749 300 23 1318 1,32 § 1323 13 23 1521 145 8 1436 115 23 1508 1.42
£ D 2347 108 M 2352 134 X 193 277 1044 271 (B 2137 268\ @ 2037 288 L 2195 248
06:00 3,03 00:45 1,19 0613 3,05 0130 1,57 01:44 1,55 0333 1,60 0237 1,33 0325 1,53
Q 1204 119 9g 0711 306 Q 1226 13 94 0805 295 Q 815 29% 94 095 28 9 0859 316 9p a4 279
18:17 294 1332 1.26 18:40 279 14:49 1550 1449 138 1628 141 1526 1,12 1611 143
L D 1955 278| X D 2108 264 © 2113 272 D 2999 274 L 2147 2o M 008 57
gzﬁ ;gg &13:28 ;gg 0042 1,51 0304 1,69 0315 1,52 04:40 1,53 0350 ;gg 04:32 151
43 2, 30 2, 07:13 289 0936 290 0937 303 1057 293 08 3, 1047 277
1M0 1250 1.38 2x5 1520 16| 10 1334 153 2\/5 1622 149 ]DO 1610 124 2L5 1721 133 1M0 1632 103 2x5 17:09 139
1905 274 231 261 @ 1956 262 236 269 231 288 2334 28 252 307 2325 278
A 013 14 0334 1463 0201 1,65 04:33 1,63 04:32 1,35 0534 1,41 0457 1,12 05:32 143
g 742 2 1009 283 08:38 2,80 1055 2.96 1047 320 11:48 3,00 11:13 328 1145 281
11 %2 154 2J6 16:54 145 1\/] 1517 1,54 256 17:27 137 ]L] 17:13 101 21\,16 1804 1.23 1x] 17:31 092 2J6 17559 1,30
' © 201 25 2307 265 21:42 260 2338 282 2330 312 2349 324
b gg:osg 140 os:ge ;sg 0349 1,63 0535 148 0532 1,09 00:16 298 05:57 2,95 00:15 291
; 08 2,68 1131 29 10:12 290 11:52 307 1145 342 0618 127 1212 333 06:24 131
: 12 35 5 27 1803 130 12 16:49 136 27 1813 123 12 1803 078 27 1230 308 12 1824 0g0 27 1235 2.89
~ J 203 253 V S 2307 280 D M X 1841 112| J V1844 120
g 0417 158 13 281 0509 1,42 00:23 298 00:19 3,36 00:53 3,11 &:312 341 058 306
g 10:43 278 10 13912 1124 315 0620 131 0622 0,83 0656 114 52 0,79 0710 1,
; 13 74 10 28 %53 312/ 13 1749 108 28 1234 30| 18 1% 36 28 5o 35| 13 507 347 28 1320 301
2332 269 S 1849 1,12| D Lo1ea9 109 X 1829 057 J 1015 1oa| V. roer 072 S 1924 110
R PR R IV R eSO TG I P R
53 3] 53 1, 06:05 1,14 0657 115 09 0,60 07:33 1,03 44 0, 52 1,
14 335 113 29 1300 377| 14 1217 345 29 1310 3,31 14 1323 378 29 1343 323 14 1356 352 29 1401 313
S D 1925 07| L 1836 077 M 1oa0 098 4 1933 044 V 1943 095 S 2001 067 D 2003 100
0032 297 0133 3,15 00:50 338 0129 327 01:47 375 0200 335 0219 367 0217 338
15 %32 115 30 0729 104 15 %31 082 30 0729 102 15 0755 045 3() 0808 05 15 %3 05 30 0831 01
1245 335 13:43 *341 1303 374 1341 340 1409 3,85 1418 329 14:47 353 1440 323
1905 082 L 1955 08s| M 1915 oa9 X 1949 08| O 2016 041 S 2021 o2 O 204 057 @ 204 09
01:58 3,38 0256 3,51
31 %00 0% 31 %11 0%
1411 346 1519 3,30
J 2017 08 M 2119 085

Las alturas expresadas se sumardn o las sondas de las cartas espariolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC:Horario de invieno, para hora oficial sdmese una hora. Horario de verano, para hora oficial simense dos horas.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA CORRECCION

. \ N A LA ALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 -
764 1018 0,05
768 1023 0,10
771 1028 -0,15
775 1033 -0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms \ Pulgadas l Pies \ Metros | Brazas ]
\ Cms \ Pulgadas Metros |  Pies Metros | Brazas
2,54 1 0,39 1 3,28 1 0,55
5,08 2 0.79 2 6,56 2 1,09
7,62 3 1,18 3 9.84 3 1,64
10,16 4 1.57 4 13,12 4 219
12,70 5 1.97 S 16,40 5 2,73
15,24 6 2,36 6 19,69 ) 3,28
17,78 7 2,76 7 22,97 7 3,83
20,32 8 3,15 8 26,25 8 4,37
22,86 9 3,54 9 29.53 9 4,92
25,40 10 3.94 10 32,81 10 5,47
50,80 20 7.87 20 65,62 20 | 10,94
76,20 30 11,81 30 98,43 30 | 16,40
101,60 40 15,75 40 131,23 40 | 2187
127,00 50 19,69 50 164,04 50 | 27.34
152,40 60 23,62 60 196,85 | 109,73 | 60 | 3281
177,80 70 27,56 70 | 229.66 | 128,02 | 70 |3828
203,20 80 31,50 80 | 262,47 | 146,30 | 80 | 43,74
228,60 90 35,43 90 | 29528 | 164,59 | 90 |49.2]
254,00 100 39,37 100 | 328,08 | 182,88 | 100 | 54.68
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XUNTA DE GALICIA
CONSELLERIA DO MAR

% Xacobeo 2021

jB|ICIB

TITULACION / TITULACION

PATRON/PATROA DE IATE
PATRON/PATRONA DE YATE

LUGAR EXAME / LUGAR EXAMEN

X8,

DATA EXAME / FECHA EXAMEN

L
P

7/ 44 /24

DNI/ NIE / PASAPORTE

NOME E APELIDOS / NOMBRE Y APELLIDOS

C oRRECTOR Y HoU

S Lo/

DURACION MAXIMA DO EXAME / DURACION MAXIMA DEL EXAMEN

2 HORAS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION

1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO

BL] cl]
BX c[]
BX c[]
B[] cl]
B[] cl]
BX cl]
BX C[]
B[] cKX
B[] cl]
BX c[]

BL] cl]
B[] CX
B[] clX
BXx c[]
BX c[]
B[] c[]
B[] c X
Al BL] c[]
19 ALl B c[]
20 AK B[] cl]

Al]
Al]
Al]
A X
Al]
Al]
Al]
Al]
Al
Al

Al
ALl
ALl
ALl
ALl
A X
ALl

SEGURIDADE
NA MAR/

SEGURIDAD
EN LA MAR

OCOoONOTOPL,WN =

10

METEOROLOXIA/ 11
METEOROLOGIA 12

13
14
15
16
17
18

DX
D[]
D[]
D[]
D X
D[]
D[]
D[]
D [
D[]

D [X
D[]
D[]
D[]
D[]
D[]
D[]
D[]
D[]
D[]

45 MINUTOS
TEORIA 21 ALl BX c[]
NAVEGACION / 2 AllB[] CKX
Lif/’?éﬁm 23 AS B% C%
24 A B C
25 ALl BKX c[]
26 ALl BL] CcL]
27 ALl BL]cCcL]
28 ALl BL]CK
29 ALl BL]cl]
30 AX BL] cl]
NAVEGACION 31 ALIBLICK
CARTA/ 32 ALl BKX cl]
NAVEGACION 33 ALl Bk cl]
CARTA 3 AX B[] cl]
35 ALl BL] cl]
36 ALlBLIcCcX
37 ALl BL clJ
38 ALl BL cK
39 AlLlBL clX
40 ALl B[] CcK

DOUOXOKIOOO0O DI ORI b ]

O0UOU0UOO0OU0UO0OU0UU0O0OU UDDUOUO0UOO0UDO0OO0O000

Num. minimo de respostas correctas
Num. minimo de respuestas correctas

28

CORRECCION POR MODULOS

Nim. méximo de erros permitidos
NiGm. maximo de errores permitidos

MODULO XENERICO / MODULO GENERICO

NGm. minimo de respostas correctas na teoria navegacion
NUm. minimo de respuestas correctas en la teoria navegacion

NUm. méximo erros permitidos na seguridade na mar
NUm. méximo errores permitidos en la seguridad en la mar

NUm. méximo erros permitidos na teoria navegacion
NUm. méximo errores permitidos en la teoria navegacion

NUm. minimo de respostas correctas na seguridade na mar
Num. minimo de respuestas correctas en la seguridad en la mar

NUGm. minimo de respostas correctas na navegacion carta
Num. minimo de respuestas correctas en la navegacion carta

Num. méximo erros permitidos na meteoroloxia
Nim. méximo errores permitidos en meteorologia

Num. méximo erros permitidos na navegacion carta
Nam. maximo errores permitidos en la navegacion carta

Num. minimo de respostas correctas na meteoroloxia
NUm. minimo de respuestas correctas en meteorologia

MODULO NAVEGACION / MODULO NAVEGACION

Num. méximo erros permitidos na teoria navegacién
NUm. méximo errores permitidos en la teoria navegacién

APTO /APTO

APTO MODULO XENERICO / APTO MODULO GENERICO

Num. minimo de respostas correctas na taorla nav ngaslén
NUm. minimo de respuestas correctas grﬂé }eona w?egéqnon

APTO MODULO DE NAVEGACION / APTO MODULO DE NAVEGACION

Num. méximo erros permitidos na navegacion carta ¢ >
Num. méximo errores permitidos en Ja navegaobn cana

NON APTO / NO APTO

NUm. minimo de respostas correctas'na navegoclﬁh carta |

Num. minimo de respuestas correcfas en la na\?egamén carld

OBSERVACIONS: Quedarén anuladas as respostas da carta nautica se non estén reflectidos os exercicios de célculo no reverso da carta
Mais dunha resposta anula a pregunta e estas deben estar claramente sinalizadas

OBSERVACIONES: Quedaran anuladas las respuestas de la carta nautica si no estan reflejados los ejercicios de célculo en el reverso de la carta

Mas de una respuesta anula la pregunta y estas deben estar claramente sefalizadas

Exemplar para o centro / Ejemplar para el centro



